
 
 

二 零一七年 四月 二十 六日  

讨 论文 件  

委 员会 第 01 / 1 7 号文 件  

 

可持续发展委员会  

 

香 港 20 30 + :  

跨 越 20 3 0 年的 规划 远景 与策略  

 

目 的  

 本文件旨在向委员简介《香港 20 30 +：跨越 20 30 年的规划远

景与策略》（《香港 20 30 +》）的主要研究结果和建议。   

背 景  

2 .  全港发展策略的空间框架为香港的土地及基建发展，以至建设

环境的塑造提供规划和指引。自 19 70 年代起，我们约每十年便检讨全

港 发展 策略， 让策略 能与 时并进 ，满足 新的 需要和 期望。 上一 轮检讨

为 20 0 7 年公布的《香港 2 03 0：规划远景与策略》（《香港 20 30》），

并为香港至 20 3 0 年的土地供应和城市规划订定了概括性方向。在现今

社会、经济情况急剧转变，科技日新月异的年代，香港作为国际城市，

身 处全 球化的 世界棋 局中 ，对外 对内均 面临 重大挑 战，包 括全 球及外

围 区域 竞争激 烈，带 动经 济增长 的模式 有所 改变， 气候变 化， 人口增

长及渐趋老化 1，家庭住户上升但每户人数下跌 2，房屋、经济活动及

社 区设 施方面 的土地 需求 迫切， 楼宇急 剧老 化，市 民对环 境保 护及优

质 生活 有更高 期望。 为了 香港的 可持续 发展 ，政府 有需要 以前 瞻、务

实 及行 动为本 的方针 ，处 理与香 港未来 息息 相关的 规划议 题， 并就最

新 的规 划情况 及将会 面对 的挑战 ，制订 稳健 的全港 发展策 略。 基于上

述的背景并如《 201 5 年度施政报告》所公布，规划署于 2 015 年 1 月

展开了《香港 20 30 +》研究，以更新《香港 20 30》。  

 

 

                                                 
1  根據政府統計處於 2015 年 9 月公布的最新人口推算，香港人口預測會在 2043 年達到 822 萬的頂峰（比 2014 年人口增加 98 萬

人）。65 歲或以上人口預測會由 2014 年佔全港人口約 15%增至 2064 年的約 36%。同時，85 歲或以上人口則預測會由全港人

口的約 2.2%增至約 10.1%。 
2  根據政府統計處於 2015 年 10 月公布的最新家庭住戶推算，香港家庭住戶總數預測會在 2044 年達到 293 萬的頂峰（比 2014 年

增加 50 萬戶）。同時，每戶的平均人數則預測會由 2.9 人下跌至 2.7 人。 



香 港  203 0+  

( a )  愿 景及 规划目 标  

3 .  建基于《香港 20 30》，《香港 2 03 0+》旨在为香港跨越 20 30
年 的整 体空间 规划、 土地 和基建 发展， 以至 为建设 环境和 自然 环境的

塑造探讨策略和可行方案。《香 港 20 3 0+》延续《香港 20 3 0》的愿景

及规划目标，即把香港定位为「亚洲国际都会」 3，并以可持续发展为

总 目标 。虽然 多项全 球及 国际竞 争力的 主要 研究和 指数均 指出 香港仍

保 持全 球领先 城市的 地位 ，但同 时亦有 迹象 显示香 港在发 展容 量及生

活质素多方面正逐渐落后 4。此外，我们有空间进一步提升宜居度、照

顾 老龄 化社会 中不同 年龄 层的需 要，以 及加 强作为 集约和 高密 度城市

的优势 5。  

4 .  我们需要致力巩固香港作为宜居、具竞争力及可持续发展的亚

洲国际都会的地位。就此，《香港 20 3 0+》 提出三大 元素 ，即 「规 划

宜 居的 高密度 城市」 、「迎 接新的 经济 挑战 与机遇 」 ，及 「创造 容量

以 达 致可 持续 发展」 ，以及一 套 概念性 空 间框 架 ，将上述的元 素转化

到空间规划层面。有关三大元素及概念性空间框架的概览详见下文。  

( b )  三 大元 素  

元 素一 ： 规划 宜居的 高密 度城市   

5 .  要 在 香 港 这 样 高 密 度 的 城 市 提 供 优 质 生 活 环 境 可 谓 挑 战 重 重 。

参照了可持续发展的原则 6，《香港 20 3 0+》建议采用双管齐下的方针

使 香港 成为宜 居的集 约高 密度城 市，即 优化 新发展 区及改 造发 展稠密

的 市区 ，藉此 提升整 体居 住环境 的质素 ，并 善用有 限的土 地和 空间。

从土地用途及规划的角度，这个元素建议以下的主要策略方针：  

( i )  利用适合香港的城市形态和城市设计概念，促进集约、相互紧

                                                 
3  策略發展委員會於 2000 年公布名為《共瞻遠景 齊創未來 - 香港長遠發展需要及目標》的報告，該報告首先提出將香港定位為

「亞洲國際都會」。 
4  香港在 2016 年世界競爭力年報排名第一；在 2015 年全球機會指數排名第二；在 2015 年全球城市指數排名第五；在 2016 至 17

年全球競爭力報告排名第九；但在 2016 年全球創新指數排名第十四；在 2015 年《Monocle》生活質量調查排名第十九；在 2016
年經濟學人全球宜居城市指數排名第四十三，以及在 2016 年美世生活質素調查排名第七十。 

5  集約型城市為市民帶來便捷、減少不必要的出行、能抑制市區範圍無序地擴展、產生具規模的經濟效益、促進訊息和意見交流，

以及令城市充滿活力。集約型城市已獲「聯合國永續發展大會」及多項研究（包括倫敦政治經濟學院城市研究中心的《邁向綠

色：城市如何引領未來經濟》研究）認定為可持續的發展模式。香港在推行集約型城市發展模式上擁有數十年的經驗，並相當

成功。 
6  相關的可持續發展原則包括採納適切的城市設計概念、發展環保建築及綠色社區、優質的休憩用地、提升行人環境質素，提供

智慧出行的選擇，以及推廣環保交通方案。有關原則將有助構建一個舒適、更健康和低碳的生活環境，並改善環境及創造蓬勃

的地方經濟。 



扣、独特、多元、充满活力及健康的城市；  

( i i )  善 用我们丰 富多元的 蓝绿自然 资源 7， 提升生物 多样性、 令公

众更乐于欣赏和享用这些资源，以及改善城市生态；  

( i i i )  重塑公共空间及改善公共设施，提升我们的宜居度；  

( i v )  顾及大量急剧老化的楼宇，更新城市结构；以及  

( v )  透过兼顾各界（不论年龄及能力）需要的规划，促进共融及互

助的社会。  

元素一的亮点  

6 .  为正在老化的社会进行规划，《香港 20 30 +》建议采用「长者

友 善」 的规划 及设计 概念 ，并促 进「居 家安 老」， 包括推 动更 多不同

类 型的 住屋供 长者选 择， 促进在 公营和 私营 住宅发 展项目 内采 用「通

用设计」 8，以及提供长者服务，特别是长期照顾服务，当中较理想的

做 法是 以屋苑 作为单 位， 并在有 需要和 合适 的情况 下，辅 以地 区性及

社区性的服务。  

7 .  我们亦认为可重塑公共空间及改善公共设施，藉此提升香港的

宜居度。就此，《香港 20 30 +》建议分别采用每人 3 . 5 平方米及 2 . 5 平

方 米的 比率， 分别作 为政 府、机 构或社 区设 施及休 憩用地 土地 需求的

策略性规划 9，以改善社区设施及休憩用地在土地和空间方面的供应 。

此 举有 助满足 公众希 望增 加社区 设施和 休憩 用地， 以至一 般生 活空间

的期望，并提供空间以落实特定政策措施以改善个别设施供应 10。  

8 .  更新城市结构的其中一个方面是市区更新，特别是楼宇及构筑

物的重建。香港的现存楼宇大多建于 1 97 0 至 8 0 年代。粗略估计，到

了 20 4 6 年，楼龄达 7 0 年或以上的私人住宅单位数目会由目前约 1 ,1 00

                                                 
7 「綠色自然資源」指本港的各種綠化空間，包括郊野公園、休憩用地及部分或全部被植被覆蓋的康樂空間，而有關空間一般會用

作自然保育、康樂及／或美化市容用途。「藍色自然資源」指水體，包括海港、河流和溪澗、與自然保育相關的水體（如濕地、

海岸公園和海岸保護區）、水上活動中心、海灘、水庫和人工湖。 
8 「通用設計」是一種採納無障礙標準的設計方法，讓所有產品、環境及通訊盡可能適用於社會上各階層人士，不論其多元背景、

年齡和能力。 
9 在較早年代發展的新市鎮例如沙田，區內作為政府、機構或社區用途的用地（不包括政策主導的特別用途／設施）估計為每人

約 2.2 平方米，而在新一代的新市鎮例如古洞北新發展區，區內可提供的面積則相對較大，達每人 3.5 平方米。另外，《香港規

劃標準與準則》現時就休憩用地所訂的標準為每人 2 平方米。 
10  例如提供更多空間供幼稚園使用，以支持提供免費和高質素幼稚園教育的政策；重建老舊／低於標準的學校，以提供「愉快」

的學與教環境；在接近大學／企業聚集／校區的策略性位置，設立供學生使用的科學、科技、工程 和數學（STEM）教育中

心；以及提供更多鄰舍照顧長者設施。 



个，增加近 3 00 倍至约 3 26 , 000 个。主要由于需要整合分散的业权、

制 订重 置／调 迁和赔 偿安 排，以 及进行 必须 的发展 程序， 重建 住宅楼

宇 的时 间一般 甚长。 鉴于 香港老 化楼宇 数目 庞大， 而目前 香港 的市区

更 新规 模有限 ，我们 确实 需要强 化市区 更新 的力度 ，令大 范围 残旧的

市区得以活化，并改善生活环境。   

元 素二 ： 迎接 新的经 济挑 战与机 遇  

9 .  香港近年在本地生产总值方面的增长相对温和，而部分邻近城

市却急速发展 。尽管四大支柱行业将继续成为香港经济及就业的支柱 11，

但 一些 新兴行 业正乘 着全 球大趋 势而冒 起， 与区内 其他地 方相 比，香

港 在 这 方 面拥 有 较明 显 优 势 12。 另 一 方 面 ， 我 们与 内 地 及 亚 洲 的 地 理

及 经济 连系， 亦预期 会随 着未来 数年多 项大 型区域 性运输 基建 相继落

成 ，广 东自贸 区和「 一带 一路」 等新倡 议， 以及香 港与东 南亚 国家联

盟 的成 员国进 一步合 作而 加强。 为迎接 未来 的挑战 及新的 机遇 ，香港

有 需要 迈向高 增值及 促使 经济基 础多元 化。 建立土 地储备 亦可 协助提

高 容量 ，以应 对经济 机遇 和挑战 ，提供 各式 各样的 物业供 各行 各业选

择 ，以 及创造 技能层 面广 泛的优 质职位 。这 个元素 有以下 的主 要策略

方针：  

( i )  为 增 长 提 供 足 够 土 地 和 空 间  -  规 划 足 够 土 地 和 空 间 ， 以 应 付

当前的短缺以至未来的需要，并建立策略经济枢纽，以提高我

们的经济容量及抗御能力；  

( i i )  经 济 领 域 多 元 化 及 技 能 层 面 广 泛 的 优 质 职 位  -  配 合 转 型 至 知

识型经济的趋势，提供有利条件，以促进具优势的产业和新兴

产业，并加强支柱产业；  

( i i i )  创 新 科 技 与 合 作  -  提 供 平 台 和 有 利 条 件 ， 推 动 创 新 及 科 技 发

展，并促进各经济领域之间的合作；   

( i v )  足 够 和 合 适 的 人 力 资 源  -  提 供 相 关 的 教 育 培 训 设 施 ， 配 以 合

适的条件，以培育／吸引／保留珍贵的人力资源和人才；以及  

( v )  适 时 提 供 足 够 的 基 建 配 套 设 施  -  提 升 铁 路 、 道 路 及 航 空 方 面

的连系，加强基建配套设施的支援。  

                                                 
11  香港的四大支柱產業是金融服務、旅遊、貿易及物流，以及專業及其他工商業支援服務。截至 2014 年，這四大產業合共為香

港貢獻超過一半的本地生產總值，並僱用本港接近一半的總勞動人口。 
12  例子包括文化及創意產業、創新科技產業、環保產業及檢測與認證服務。 



元素二的亮点  

1 0 .  在众多需要中，我们特别需要为中小型企业（中小企），特别

是 从事 创新的 初创企 业及 中小企 ，以及 高科 技产业 规划更 多合 适和可

负 担的 物业， 藉此推 动香 港「再 工业化 」， 并将香 港从传 统劳 工密集

工 业转 型至智 能生产 。此 外，面 对一些 迅速 发展的 经济趋 势， 例如金

融 科技 、智能 生产及 服务 、全球 供应链 、电 子商贸 ，以及 节约 能源及

环保科技，我们有需要稳健地作回应。我们可利用低成本的政府物业，

并 与私 人企业 及非牟 利团 体合作 ，支援 初创 企业的 发展。 另外 ，为推

动 创新 和科技 ，我们 在致 力提供 土地和 空间 的同时 ，会考 虑科 技生态

系 统及 有关地 点等要 求， 以全面 方式推 动创 业精神 、初创 企业 及企业

培 育， 而这个 方向更 需要 政府、 相关产 业／ 行业、 学术及 研究 机构等

之间的紧密合作。  

元 素三 ﹕  创造 容量 以达 致可持 续发展  

1 1 .  香港需要创造更大的发展容量，配以运输及其他基建设施，并

同 时提 升及再 生环境 容量 ，让香 港可持 续发 展。在 空间发 展方 面，这

需 要一 个经优 化的策 略性 规划模 式，并 以整 体方式 在更多 发展 空间、

更 好生 活环境 、运输 及其 他基建 设施， 以及 丰富自 然环境 各方 面创造

及再生容量。这个经优化的模式不单旨在应付可预测的土地用途需求 ，

并 积极 地提前 规划容 量， 以改善 我们的 居住 环境质 素，应 付潜 在需求

及 未能 预见的 情况， 并适 时回应 可能出 现的 转变和 挑战。 这个 元素的

主要策略方针包括：  

( i )  采取多管齐下、稳健而灵活的方式，优先检讨及释放已被破坏

的地区，及位于已建设区边缘但已荒废，或保育、缓冲及公众

享 用 价 值 较 低 的 地 点 ， 藉 此 创 造 发 展 容 量 ， 并 优 化 土 地 使 用 ； 

( i i )  透过新建／改善现有基建设施、更广泛使用公共交通工具、需

求管理及更佳的居所与就业分布，以善用运输及其他基建配套

设施的容量；    

( i i i )  把 环 境 保 育 和 生 物 多 样 性 纳 入 考 虑 过 程 中 ， 以 作 规 划 和 决 策 ，

藉此改善环境及创造／提升／再生环境容量；以及  

( i v )  采用智慧、环保及具抗御力的城市策略，把它渗透至土地用途 、

运输及基建设施规划所有环节，并以空间数据共享平台和资讯



及通讯科技基建设施作支援，建立一个能迎接未来的城市。  

元素三的亮点  

1 2 .  土地及空间是限制香港多方面发展（包括房屋供应、经济活动 、

社 区设 施、康 乐及文 娱空 间）的 主要因 素。 根据过 往经验 ，由 规划至

落 实土 地发展 的时间 甚长 ，因此 我们应 审慎 地提前 规划足 够容 量（包

括 后备 容量） ，并根 据以 拟议的 愿景带 动和 创造容 量的策 略性 规划模

式，在整体土地用途规划中预留额外缓冲及应变容量。   

1 3 .  考虑到房屋、经济用途、政府、机构或社区用途、休憩用地和

运输 设施的预测需求及 可预见的情况，《 香港 20 30 +》的基 本总土地

需求预计超过 4 ,8 00 公顷 13。我们预计现有、已落实及已规划的发展 ，

加上重建已建设区，应只可应付约 3 ,6 0 0 公顷的土地需求。概括而言，

预计长远仍缺乏最少 1 , 20 0 公顷土地，才能满足预测的土地需求。为

预 先规 划以应 付未能 满足 的土地 需求， 我们 建议两 个策略 增长 区，详

情见第 1 9 及 2 0 段。  

1 4 .  经 优 化 的 创 造 容 量 策 略 规 划 模 式 不 单 让 我 们 满 足 预 计 的 长 远

土 地需 求，亦 能为我 们提 供空间 及缓冲 ，让 我们将 改善生 活空 间、提

升 生活 质素、 应对人 口挑 战、增 强社区 服务 及抓紧 经济机 遇等 愿景一

一 实现 。我们 如能预 先就 容量及 应对容 量做 好适当 及充足 的规 划，便

可 因应 未来数 十年不 断转 变的情 况，灵 活地 调节土 地发展 项目 的步伐

和 规模 。同样 地，有 关运 输和基 建设施 的策 略性规 划亦应 适时 地创造

足 够容 量（包 括应变 容量 ），以 支援发 展容 量的空 间分布 。环 境的可

持 续性 是规划 集约和 宜居 高密度 城市的 关键 ，因此 我们亦 应致 力寻找

方 法创 造、提 升及再 生环 境容量 ，使我 们能 以可持 续的方 式容 纳更多

发展容量。  

( c )  建 议的 概念性 空间框 架  

指 导原 则  

1 5 .  《香港 20 30 +》建议订立一个概念性空间框架（见图 一），把

上 述三 大元素 转化到 空间 规划， 在过程 中已 充分考 虑土地 供应 和需求

评 估、 各项现 有、已 规划 及已落 实发展 项目 的空间 分布、 运输 基建设

                                                 
13  有關的土地需求尚未計算用以應付未能預見情況而需要的應變容量、在現階段未能得知的其他政策措施，以及長遠提升宜居度

的願景等。 



施、环境状况，以及下列的指导原则：  

( i )  保 育 生 态 和 保 育 价 值 高 的 地 区 ， 并 适 切 顾 及 环 境 敏 感 的 地 区 。

把发展集中在发展轴和枢纽，避免无序地扩张都市；  

( i i )  促进经济集聚，建立足够规模及商业生态系统；  

( i i i )  在新策略增长区内创造经济活动及建立就业枢纽，以优化人口

与职位的空间分布，创造技能层面广泛的优质职位，拉近职位

与居所之间的距离，以及提升社区的可持续性；以及  

( i v )  透过规划及城市设计措施，改造挤迫的旧区，并构建智慧、环

保及具抗御力的新发展区，以提升宜居度。  

1 6 .  建 议 的 概 念 性 空 间 框 架 将 未 来 的 发 展 集 中 在 一 个 都 会 商 业 核

心 圈 、两 个策 略增长 区 ，以及三 条 发展 轴 上，并保育我们的 天然资源

及 提升 宜居度 。这个 建议 框架将 为香港 的可 持续发 展和更 好的 生活环

境 做好 准备， 并满足 不同 社会和 经济的 发展 需要。 透过在 新界 创造更

多 职位 ，这个 框架亦 能有 助缓解 本港现 时居 所与职 位地点 分布 失衡的

情 况。 根据已 规划的 人口 ／职位 数量， 都会 区占全 港人口 及职 位的比

率会大概分别由现时约 59 %及约 7 6%下跌至约 45 %及约 62 %。而新界

所占全港的人口和职位比率则会分别由现时约 4 1%及约 2 4%增加至约

5 5 %及约 38 %。  

一 个都 会商业 核心圈  

1 7 .  都会商业核心圈涵盖传统的商业核心区、九龙东（即第二个商

业 核心 区）， 以及在 东大 屿都会 的第三 个商 业核心 区。透 过新 的策略

性 运输 系统把 东大屿 都会 连接至 主要市 区及 全港各 区，东 大屿 都会可

在远期成为市区核心的延伸。东大屿都会仅距离港岛西约 4 公里，可

有效地连接现有的商业核心区，以巩固现时在维港两岸的商业核心圈 ，

并有望成为香港一个新的都会平台。  

1 8 .  三个商业核心区可在功能上相辅相成。传统的商业核心区可以

集 中发 展高增 值的金 融服 务及先 进的工 商业 支援服 务。第 二个 商业核

心 区可 在转型 中的新 商贸 区为公 司和企 业提 供另类 选择。 而作 为拟议

第 三个 商业核 心区， 东大 屿都会 有望可 提供 现代化 、创新 及优 质的办

公 室， 成为一 个与香 港国 际机场 和邻近 区域 有紧密 连系的 金融 及工商



业支援服务枢纽。  

两 个策 略增长 区  

( i )  东大屿都会  

（人口：约 4 0 万至 7 0 万；职位：约 2 0 万）  

1 9 .  发 展 东 大 屿 都 会 的 基 本 概 念 是 在 交 椅 洲 附 近 水 域 及 喜 灵 洲 避

风 塘进 行填海 发展人 工岛 ，及善 用在梅 窝未 被充分 利用的 土地 ，以缔

造 一个 智慧、 宜居和 低碳 的发展 群，当 中包 含第三 个商业 核心 区。在

空 间布 局上， 东大屿 都会 符合区 域发展 重心 向西移 的趋势 ，并 透过新

建 及经 改善的 运输基 建设 施 ，有 效连接 传统 商业核 心区与 珠三 角东西

两岸，让该区成为具发展潜力的新平台。  

( i i )  新界北  

（人口：约 25 . 5 万或 3 5 万；职位：约 21 . 5 万）  

2 0 .  透过综合规划，并更有效地善用新界的棕地和荒置农地，新界

北 发展 将提供 土地建 设新 社区， 及发展 现代 化产业 和需要 在边 境附近

营 运的 产业， 并同时 改善 现有地 区的居 住环 境。我 们会将 香园 围、坪

輋 、打 鼓岭、 恐龙坑 及皇 后山发 展成一 个新 市镇， 配以两 个为 于新田

／落马洲和文锦渡的具潜力发展区。  

三 条主 要发展 轴  

( i )  西部经济走廊  

2 1 .  香港西部拥有多项具策略性的运输基建设施 14，预计将成为把

香 港连 接世界 及邻近 区域 的重要 门廊。 加上 其他策 略性发 展项 目，例

如 机场 岛北商 业区、 港珠 澳大桥 香港口 岸人 工岛上 盖发展 、东 涌新市

镇 扩展 区的商 贸中心 、洪 水桥新 发展区 的商 业／现 代物流 发展 、以及

屯 门西 的现代 物流发 展， 香港西 部将逐 渐形 成一条 经济走 廊， 而 拟议

的东大屿都会将进一步巩固这条走廊的发展。西部经济走廊位置优越 ，

有 利抓 紧珠三 角日后 带来 的经济 机遇。 新的 就业机 会会为 新界 西北的

                                                 
14  包括香港國際機場及興建中的三跑道系統、深港西部通道、港珠澳大橋，以及其他未來的策略性運輸基建（如屯門至赤臘角連

接路）。 



庞大人口拉近就业与居所之间的距离。  

( i i )  东部知识及科技走廊  

2 2 .  东部知识及科技走廊涵盖六间大学 15，工业和服务支援中心（例

如创新中心及香港生产力促进局 ），以及位于九龙塘 、将军澳、沙田、

大埔、古洞北及落马洲河套区的高科技和知识型产业（例如数据中心、

科 研机 构、科 学园及 工业 村等） 。政 府 会研 究利用 兴建中 的莲 塘／香

园 围口 岸附近 的一幅 土地 ，发展 科学园 ／工 业村， 为走廊 创造 新的发

展 重心 。马料 水发展 亦会 进一步 提供机 遇， 以发展 科研、 高等 教育、

房 屋及 ／或其 他用途 。东 部知识 及科技 走廊 可以连 接位于 九龙 东的第

二 个商 业核心 区，以 支援 创新科 技业界 、中 小企， 以及与 日俱 增的初

创企业。  

( i i i )  北部经济带  

2 3 .  北部经济带地点优越，拥有六个现有过境通道 16及正在兴建的

莲 塘／ 香园围 口岸， 并邻 近科研 及科技 发展 卓越的 深圳。 经济 带适合

作 仓储 、科研 、现代 物流 和其他 辅助用 途， 以及新 兴产业 ，为 现有及

未 来的 社区创 造就业 机会 。在未 来莲塘 ／香 园围口 岸附近 的拟 议科学

园 ／工 业村， 将位于 北部 经济带 与东部 知识 及科技 走廊的 交汇 点，有

望为该两条走廊产生更大的协同效应。  

建 议的 运输配 套网络  

2 4 .  支援概念性空间框架（特别是东大屿都会及新界北两个策略增

长 区）的 建议 运输网 路载于 图 二 。 待进 一步详 细研究 ，铁 路会作 为东

大 屿都 会的运 输系统 骨干 。对内 方面， 我们 将利用 铁路连 接东 大屿都

会 的主 要组成 部分。 对外 方面， 可利用 铁路 把东大 屿都会 连接 到港岛

西 、九 龙西、 北大屿 山， 以及经 港珠澳 大桥 香港口 岸人工 岛进 一步连

接 至新 界西北 。有关 建议 有望建 立一条 新的 策略性 铁路走 廊， 经东大

屿 都会 及大屿 山连接 新界 西北和 都会区 。另 外，我 们亦需 要建 造策略

性公路走廊，以连接东大屿都会与其他地区，包括向东连接至港岛西，

向北连接至大屿山东北部／北大屿山公路，并进一步连接至新界西北 。

这条走廊亦可成为通往机场及新界西北的另一条通道。  

                                                 
15  包括香港中文大學、香港城市大學、香港教育大學、香港浸會大學、香港理工大學及香港科技大學。 
16  六個現有過境通道包括深圳灣口岸、落馬洲站、落馬洲、羅湖、沙頭角及文錦渡。 



2 5 .  《铁路发展策略 20 1 4》所建议发展的北环线，将会连接新界北

西 面的 发展。 视乎新 界北 发展的 规模和 进一 步的研 究结果 ，我 们有可

能 需要 制订新 的铁路 计划 ，以辅 助新界 北东 面的发 展。就 公路 而言，

新 界北 发展如 采用较 低的 人口水 平及最 多就 业职位 数目， 一般 将不会

令 大榄 隧道及 吐露港 公路 在繁忙 时段的 交通 情况恶 化。然 而， 若新界

北 发展 采用人 口较多 的发 展方案 ，在发 展到 达较后 期时， 将无 可避免

地 加重 这两条 策略性 公路 的负担 。因此 ，在 人口较 多的发 展方 案下，

我们需要改善南北的道路连接。  

落 实《 香港 20 30 +》 的架 构安排  

2 6 .  《香港 20 30 +》建议的策略性方向和相关主要措施涵盖多个政

策范 畴。为确保《香港 2 03 0 +》的建议能 得以适时落实，我 们建议在

政 府内 部成立 一个高 层次 的督导 架构， 就各 政策局 和部门 推展 《香港

2 0 30 +》整体策略框架下各项相关措施，进行统筹、订立优次及 监 督 。 

公 众参 与  

2 7 .  为收集公众对更新全港发展策略的意见，《香港 20 30 +》已于

2 0 16 年 1 0 月 2 7 日开展为期六个月的公众参与，至 20 17 年 4 月底结

束 。公 众参与 文件包 括就 研究主 要内容 及两 个策略 增长区 初步 概念的

三 本公 众参与 书册、 公众 参与简 介单张 及收 集意见 问卷。 这些 文件已

上载到研究网站，供委员参考。  

2 8 .  我们在公众参与期间会透过多个渠道，包括公众论坛、焦点小

组 讨论 、简报 、交流 会、 导览／ 工作坊 、专 题展览 、巡回 展览 及网站

等， 接触社会各阶层， 藉此提升公众对《 香港 20 30 +》的了 解，并促

进 他们 在聚焦 及已掌 握相 关资料 的情况 下， 就拟议 的主要 策略 性方向

及概念性空间框架作出考虑。  

下 一步  

2 9 .  我们会考虑在六个月公众参与期内收集到的公众意见，制订可

取 的空 间发展 方案， 并在 进行中 的运输 与土 地用途 评估及 策略 性环境

评 估作 进一步 的技术 评估 。我们 亦会开 展可 持续发 展评估 ，以 考量相

关 的社 会、经 济和财 务影 响。全 港发展 策略 的更新 将会在 考虑 技术评

估结果及公众意见后定稿。整项《香港 20 30 +》研究预计会在 20 1 8 年

完成。  



征 询意 见  

3 0 .  我们邀请委员备悉《香港 20 30 +》研究的主要结果及建议，并

发表意見。  

 

附 件  

 

图一  《香港 20 30 +》的概念性空间框架  

图二  运输配套网络  

 

公 众参 与文件  

（ i）  公众参与书册 – 《香港 20 30 +：跨越 20 30 年的规划远景

与策略》  

 h t t p : / /ww w.hk2030p l u s . hk / t c / d oc ume n t / 2 030+ Book l e t _C h i . pd

f  

（ i i）  公众参与书册的附录 – 《东大屿都会初步概念》  

 h t t p : / /ww w.hk2030p l u s . hk / t c / d oc ume n t /ELM_TC .pd f  

（ i i i）  公众参与书册的附录 – 《新界北初步概念》  

 h t t p : / /ww w.hk2030p l u s . hk / t c / d oc ume n t /N TN _TC. pd f  

（ i v）  公众参与简介单张  

 h t t p : / /ww w.hk2030p l u s . hk / t c / d oc ume n t / 2 030+ _Pa mph le t_Ch i

n e s e . p d f  

（ v）  收集意见问卷  

h t t p : / /ww w.hk2030p l u s . hk / t c / d oc ume n t /H K2030+_VC F_C h i .

p d f  

 

 

发 展局  

规 划署  

二 零一 七 年四 月  

http://www.hk2030plus.hk/tc/document/2030+Booklet_Chi.pdf
http://www.hk2030plus.hk/tc/document/2030+Booklet_Chi.pdf
http://www.hk2030plus.hk/tc/document/ELM_TC.pdf
http://www.hk2030plus.hk/tc/document/NTN_TC.pdf
http://www.hk2030plus.hk/tc/document/2030+_Pamphlet_Chinese.pdf
http://www.hk2030plus.hk/tc/document/2030+_Pamphlet_Chinese.pdf
http://www.hk2030plus.hk/tc/document/HK2030+_VCF_Chi.pdf
http://www.hk2030plus.hk/tc/document/HK2030+_VCF_Chi.pdf
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